Rijk en arm betalen naar verhouding

evenveel aan autobelastingen

In het maatschappelijke debat maken mensen zich zorgen over de betaalbaarheid van de auto.
Autobelastingen vormen namelijk een flink deel van de totale kosten van de auto: ongeveer 40%.
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De impact van autobelastingen is vooral afhankelijks van persoonlijke factoren,

zoals mobiliteitsbehoefte en autobezit, en niet zozeer het inkomensniveau zelf.




