
 De impact van autobelastingen is vooral a�ankelijks van persoonlijke factoren,
zoals mobiliteitsbehoe�e en autobezit, en niet zozeer het inkomensniveau zelf.

In het maatschappelijke debat maken mensen zich zorgen over de betaalbaarheid van de auto. 
Autobelastingen vormen namelijk een �ink deel van de totale kosten van de auto: ongeveer 40%.

Rijk en arm betalen naar verhouding
evenveel aan autobelastingen

btw brandstof
accijns brandstof

btw afschrijving
bpm afschrijving

bijtelling

mrb

Gebruik

Aankoop

Bezit

10%

1 20 40 60 80 100

0

2

4

6

8

Als autobelastingen wijzigen, leidt dit tot sterk uiteenlopende 
e�ecten op het besteedbare inkomen binnen inkomensgroepen.

Het CPB hee� alle aspecten van 
uitgaven aan autobelastingen en 
kortingen voor 2022 in beeld 
gebracht.

Hoewel de gemiddelden tussen 
inkomensgroepen weinig verschilt, 
is de variatie binnen elke 
inkomensgroep erg groot.
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Arme huishoudens geven
gemiddeld 3% van hun inkomen
uit aan autobelastingen.

Rijkere huishoudens
gemiddeld 4%
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Vooral huishoudens met lage 
inkomens hebben vaak geen auto.

Huishoudens die weinig kilometers 
rijden en maar één auto bezi�en, 
geven weinig uit aan autobelastingen.  

Huishoudens die veel kilometers rijden 
hebben hoge uitgaven aan autobelastingen…

… en bij de hogere 
inkomens hebben de 
huishoudens met 
hoge uitgaven ook 
meerdere auto’s.
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In elke inkomensgroep zijn er huishoudens
die helemaal niets, weinig, gemiddeld of juist 
heel veel uitgeven aan autobelastingen.
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= 7673 huishoudens


